OVLÁDÁNÍ A ÚDRŽBA VOZIDLA  -  otázky a odpovědi ke zkoušce pro sk.  A, A1
1, Popište úkony kontroly motocyklu před jízdou


    - je-li v nádrži palivo

    - kontrola funkce světel (obrysové, koncové, brzdové, osvětlení registrační značky, směrová světla, 

      dálková, potkávací, kontrolní svítilny)

    - nahuštění pneumatik (opticky), drážky v dezénu (vzorku) pneumatiky

    - brzdy, brzdová kapalina ( nádobka u páčky přední brzdy)
    - u čtyřdobých motorů kontrola  motorového oleje
    - kontrola napnutí a promazání sekundárního řetězu
    - kontrola pohledem nežádoucího úniku oleje, paliva, chladící, brzdové kapaliny
2, Popište kontrolu tlaku vzduchu v pneumatikách a hloubku drážek dezénu pneumatiky
    Kontrola tlaku manometrem (tlakoměrem)- buď ve výbavě nebo u čerpací stanice. Konkrétní tlaky v 

    pneumatikách – ( správná hodnota - viz. návod k obsluze motocyklu )
    Hloubka drážek - kontrola hloubkoměrem (lze i posuvným měřítkem) minimální 

    hodnota je 1 mm pro mopedy ( moto do 45km/h ). Velké motocykly minimálně 1,6 mm.
    Tlak v přední pneumatice přibližně 0,13 MPa   

    Tlak v zadní pneumatice přibližně 0,15 - 0,2 MPa   (rozdíl při jízdě sólo a ve dvou)

3, Jakým způsobem se kontroluje stopa motocyklu a co může být příčinnou nepřesného vedení

    Nejlépe v servisu na diagnostických zařízeních. 
    Možno zkontrolovat přiložením latě v podélném směru přes obě kola  (lať se musí dotýkat ve 
    všech čtyřech bodech ),  nebo kontrola stopy např. ve sněhu, v písku apod. 

    Pokud motocykl nemá jednu stopu, při jízdě táhne k jedné straně.  Je to nebezpečné pro jízdu. 

    Příčiny - ohnutá kyvná vidlice

               - vůle v ložiskách v kolech

               - ohnutí (poškození) rámu motocyklu

               - špatně nastavené zadní kolo

4, Popište napnutí sekundárního hnacího řetězu motocyklu

     Sekundární řetěz – řetěz mezi motorem a zadním kolem

    Hlavním požadavkem je, aby v každé poloze kyvné vidlice měl řetěz potřebnou vůli, 

    tzn., že v žádné poloze kyvné vidlice nesmí dojít k jeho úplnému napnutí. 

    1. Povolíme matici hřídele zadního kola

    2. Povolíme přítužné matice každého napínáku o 2 - 3 závity (jsou-li v konstrukci)

    3. Stroj postavíme na obě kola

    4. Otáčíme maticemi obou napínáku o stejnou hodnotu. Řetěz musí být napnut jen o 

        tolik, kolik je třeba (nadzvižení prstem asi o 3 cm - viz. návod k obsluze)

    5. Kontrola zadního kola, aby nevybočilo z podélné roviny vozidla (drželo stopu)

        Nesprávná rovina nepříznivě ovlivňuje jízdní vlastnosti motocyklu

    6. Dotáhneme matici hřídele a matice napínáků

    7. Vůli řetězu a rovinu kol znova zkontrolujeme
    - příliš volný řetěz – opotřebení ozubených kol, možnost spadnutí řetězu za jízdy
    - příliš napnutý řetěz – nadměrné opotřebení řetězu, zatížení ložisek, hrozí prasknutí řetězu
5, Popište jak se provádí kontrola vůle řízení a vůle ložisek v kolech

Pevnost ložisek kontrolujeme v hlavě řízení,  zvedneme motocykl na stojánek, odlehčíme přední kolo,   uchopíme teleskopické vidlice a pohybujeme jimi dopředu a dozadu. Nesmíme cítit žádnou vůli v ložiskách.
Kontrola vůle ložisek v kolech - odlehčíme kontrolované kolo a příčnými pohyby kola kontrolujeme vůli ložisek na hřídeli kola.
6, Popište seřízení mechanické brzdy předního kola a její ošetřování

Seřizovat je možno, pouze jde-li o mechanickou brzdu (lanko, táhlo), zpravidla to bývá bubnová   (čelisťová) brzda. Čelisti jsou rozevírané brzdovým klíčem. 

    Seřízení - jemné: prodloužení a zkrácením bowdenu pomocí seřizovacích šroubů 

                   nebo lanka pomocí křídlové matice

                 - hrubé: přestavením páčky v drážkách na brzdovém klíči

    Kolo se musí volně otáčet, ruční páčka by měla začít zabírat (počátek brzdění) asi v 1/3 dráhy

    Ošetřování - čistota čelistí (nezamaštěné)

                     - promazání, lanka v bowdenu (např. grafitovým tukem)

                     - pravidelné seřizování 

7, Popište seřízení mechanické brzdy zadního kola a její ošetřování

    mechanická brzda -  (lanko, táhlo)

    Přenesení síly od nožní páky brzdy bývá táhlem nebo lankem a bowdenem. 

    Seřízení táhla - zpravidla otáčením křídlové matice na konci táhla u brzdového klíče

      Po seřízení je nutné překontrolovat: - spínač brzdového světla - jeho funkci 

                                                              otáčení kola

    Seřízení lanka a bowdenu - obdobně jako u předního kola

8, Popište rozdíl mezi kotoučovou a bubnovou (čelisťovou) brzdou, jejich výhody,  nevýhody 

     Kotoučová brzda –  brzdný účinek vyvolán přitlačením brzdových destiček brzdovými pístky 

                                     na boky brzdového kotouče. 

     Zpravidla kapalinová tzn., že přenos síly není mechanický táhlem, ale kapalinou od hlavního 

     brzdového válce přes potrubí  ( hadice), až k brzdovým válečkům. 

    Výhody - větší účinnost než bubnové, brzdová síla působí na obvod brzdového kotouče

    Nevýhody - možnost poškození brzdových hadic, únik kapaliny, poškození těsnění, 

                       pravidelná výměna brzdové kapaliny - viz. návod 

     Bubnová (čelisťová) brzda – brzdný účinek vyvolán přitlačením čelistí na vnitřní stěnu 

                                                   brzdového bubnu.

     U motocyklů přenos síly na rozevření čelistí je dán mechanicky  tzn. táhlem, lankem a bowdenem

     Výhody - přenos síly táhlem se zpravidla nepoškodí
 
      - do bubnu se nedostane prach, bláto (je celá zakrytá  bubnem)

     Nevýhody - více se zahřívají, delší brzdná dráha
                      - nižší účinnost než kotoučová brzda. 

                      - vyšší hmotnost

9, Popište způsob kontroly množství brzdové kapaliny u kapalinových brzd, popište jejich ošetřování

    Na pravé straně řidítek je nádobka s okénkem (nebo ryskou) , které ukazuje množství brzdové kapaliny

    Složení: vyrovnávací zásobní nádržka, pracovní pístový brzdový válec, spojovací 

                brzdové hadice (potrubí), brzdové válečky s odvzdušňovacími šrouby

    Kontrola množství - na rovině, na průhledné vyrovnávací nádržce je zpravidla 

                                   značka maxima a minima (popř. dle návodu). Nesmí kapalina 

                                   ubývat (jen minimálně dle opotřebování třecích ploch). Nikdy 

                                   nesmí kapalina klesnout až ke dnu nádržky - vnik vzduchu do 

                                   soustavy, brzdění znemožněno

    Ošetřování - čistota, těsnost soustavy

                     - výměna kapaliny ve lhůtách dle návodu (po 2 - 4 letech)

                     - včasná výměna brzdových destiček (kotoučová brzda) nebo brzdových 

                       čelistí (bubnová brzda) při opotřebování činné části

10, Popište rozdíl v mazání dvoudobého a čtyřdobého motoru motocyklu

     Dvoudobý motor - mazán tzv. mastnou směsí, tzn., že olej se přidává do paliva 

                                   přibližně v poměru 1 : 40 až 50. Motorový olej je speciální pro 

                                   dvoudobé motory. (např. M2T) 1 l oleje na 40 až 50 l  benzínu

                                 Kontrola – nelze. Je nutné přesné dodržení  poměru paliva a oleje

    Čtyřdobý motor - tlakové mazání zubovým čerpadlem ze skříně, u slabších

                                  motocyklů mazání rozstřikováním (ozubených kol, kroužky na 

                                  klikovém hřídeli) ze skříně. Pravidelná výměna motorového 

                                  oleje (viz návod k obsluze přibližně po 7 000 - 15 000 km), 

                                  případně doplnění při úbytku oleje

       Kontrola - průhledným okénkem z boku motoru, popř. měrkou (rysky min. a max.)

11, Popište jakým způsobem se provádí výměna žárovek vnějšího osvětlení motocyklu

     Výměna žárovek – viz. návod k obsluze motocyklu (různé metody montáže a demontáže)

     Hlavní světlomet - asymetrická žárovka, lze ji vzít za sklo do ruky a montovat dle 

                                  zářezů (blokovacích výstupků)

                                - halogenová žárovka, montáž dle návodu výrobce žárovky 

                                  (nesmí se vzít za sklo žárovky, jen za patici). Patice musí 

                                   zapadnout do zářezů. Vezme-li se za sklo prsty, potom musíme očistit sklo
                                   lihem. 

                                   Žárovky jsou dvouvláknové. 

      Ukazatele směru, brzdové světlo - mohou být upevněny v objímkách na tzv. 

                                                           bajonetový uzávěr. Při výměně se žárovka 

                                                           stlačí a pootočí. 

      Registrační značka (dříve státní poznávací značka "SPZ") - může být tzv. sufitová

      Obrysové, kontrolní svítilny - vytažením a zamáčknutím

12, Popište způsob ošetřování vzduchového a kapalinového chlazení motoru motocyklu

      Vzduchové chlazení - teplota z povrchu válce se odvádí na větší plochu tzv. žebra, 

                                       která jsou spojena s válcem a hlavou válce motoru v jeden

                                       celek. Chlazení je náporové (motor se chladí pouze když motocykl jede)

      Ošetřování - dokonalá čistota žeber. (jednoduchá údržba)

      Kapalinové chlazení - hlavní části: chladič, odstředivé čerpadlo, termostat, 

                                       spojovací potrubí, blok motoru, hlava válce, chladící kapalina

      Činnost - chladící kapalina je nasávána ze spodní komory chladiče čerpadlem do 

                     bloku a hlavy motoru, kde odebírá teplo stěnám válce. Ve výtlačném 

                     potrubí (z hlavy válce) je umístěn termostat, který uzavírá cirkulaci. 

                     Pokud není kapalina dostatečně ohřátá (přibližně 75 °C) cirkuluje 

                     kapalina jen  v bloku motoru. Po ohřátí motoru se vrací zpět do horní 

                     části chladiče. 

       Chladící kapalina - celoročně nemrznoucí směs (např. Fridex ředěný destilovanou vodou )

        Ošetřování - těsnost potrubí a pryžových hadic

                          - čistota chladiče

                          - správná funkce termostatu

                          - pravidelná výměna chladící kapaliny  (zpravidla po 2 letech)
                  Motor se chladí, i když motocykl stojí, oproti vzduchovému chlazení.

13, Popište způsob kontroly olejových náplní motocyklu

      Čtyřdobý motor – olej pro motor s převodovkou-kontrolním okénkem nebo měrkou

      Dvoudobý motor - kontrola oleje pouze v převodovce a spojce

                                   (zpravidla kontrolní šroub z boku motoru)
      Teleskopické vidlice - není kontrola, zjišťuje se jejich účinnost (diagnostika)

      Tlumiče pérování - není kontrola, zjišťuje se jejich účinnost (diagnostika)

14, Popište postup při ošetřování akumulátoru motocyklu a faktory ovlivňující jeho životnost

      Akumulátor - zásobník elektrické energie,  který je dobíjen  (dynamo nebo alternátor). V akumulátoru 
                            jsou olověné desky ponořené v elektrolytu  (kyselina sírová a  destilovaná voda)

       Ošetřování - udržovat povrch suchý a čistý

                         - kontakty musí být suché a nezkorodované (chránit konzervací tukem)
                         - kontrola hladiny elektrolytu (po 2 měsících), v případě nižší hladiny 

                           doplnit destilovanou vodou (nejlépe před jízdou)

       Faktory ovlivňující životnost - nízká hladina elektrolytu

                                                    -špatný stav nabíjecího zařízení na motocyklu (vadné dynamo, alternátor)
                                                    - otřesy akumulátoru (špatně připevněn)

                                                    - dlouho je mimo provoz (zimní období)

15, Vyjmenujte povinné vybavení motocyklu

     Výbavou motocyklu jsou věci, které jsou určeny k zajištění provozu a s jejichž 
      pomocí je možno opravit běžné závady vzniklé na vozidle

      Povinné vybavení 
- motolékárnička

- náhradní elektrické pojistky  ( od každého druhu jedna )
             Doporučené vybavení – nářadí na běžnou opravu
